Правила NSS
NSS-A  - модель, прототип которого имеет бермудское парусное вооружение.

NSS-B – модель, прототип которого имеет гафельное и (или) люгерное (без прямого паруса) парусное вооружение.
NSS- C  -  модель, прототип которого имеет прямые паруса и (или) латинский парус. 

NSS-D - многокорпусные модели и модели, имеющие особые движетели, использующие силу ветра (вращающиеся цилиндры или жесткое крыло).

1. Общие положения
1.1. Соревнования в классах моделей NSS являются совокупностью стендовой оценки  модели и ходовых соревнований (гонок). Результат каждой гонки рассчитывается по специальной формуле.

1.2. К соревнованиям допускаются модели, изготовленные полностью спортсменом, так и собранные из промышленного набора. При изготовлении модели с использованием промышленного набора любые изменения конструкции должны быть подтверждены документально информацией по прототипу (чертежи, фотографии, техническое описание). 
1.3. При изготовлении модели не допускается:

1.3.1. изменение любых деталей для моделей собранных из набора (разрешается добавление деталей отсутствующих в наборе, но присутствующих на прототипе, влияющих на впечатление; такие как спасательные круги, плот, флаги, декали и т.п.),


1.3.2. изменение длины рангоутных деталей (мачт, гиков, стаксель-гиков, реев и т.п.),


1.3.3. применение различных дополнительных грузов, балансиров, демпферов, пружин и т.п. на рангоуте и такелаже,


1.3.4. установка различных мягких и жестких укрытий для защиты кокпитов и палубных механизмов (разрешается применение ленты скотч исключительно для герметизации щелей съемных крышек и люков доступа к аппаратуре),


1.3.5. применением различных пленок и других нетканых материалов для изготовления парусов.

2. Проведение стендовой оценки моделей группы NSS.
2.1. спортсмен должен предоставить для яхты, изготовленной полностью самостоятельно, следующую документацию: чертеж прототипа с указанием основных данных (общая длина, общая ширина, длину ватерлинии, размеры рангоута, габаритную ширину, осадку, величину и форму дополнительного выдвижного киля, включая их положение, парусность и водоизмещение), поперечное сечение и теоретический чертеж,  детализированный чертеж палубы, детализированное поперечное сечение. Документацией считается и чертеж модели. Обязательно предоставляется паспорт на модель.

2.2 спортсмен должен предоставить для стендовой оценки яхты, изготовленной из промышленного набора, следующую документацию: инструкцию по сборке; в случае доработок, оговоренных п. 1.2. спортсмен дополнительно представляет подтверждающую документацию. 

2.3.  в документации должен быть представлен эскиз максимальных парусов с размерами всех шкаторин и формулы расчетов площади каждого паруса в отдельности, и всей парусности модели. Расчет площади парусности производится путем вычисления площади фигуры, образованной прямыми линиями соединяющими углы паруса. В расчет площади парусности не включается площадь образованная кривизной шкаторин и перекрываемая другим парусом. 

2.4.  стендовая оценка ниже ватерлинии не проводится.
2.5. конструкция, качество работы и степень сложности оценивается стендовой комиссией с применением следующих критериев:

Исполнение – максимум 30 баллов (оценивается качество исполнения корпуса, включая оформление и деталировку (оценивается все до ватерлинии)).
Соответствие – максимум 30 баллов (оценивается соответствие модели предоставленной документации).
Оснащение – максимум 30 баллов (оценивается рангоут и такелаж)
Общее впечатление – максимум 10 баллов (оценивается внешний вид модели и создаваемое впечатление)
Итого – макс 100 баллов.

2.6. на стенде представляются все комплекты парусов, имеющиеся в наличии у спортсмена, и которые спортсмен в дальнейшем может использовать во время ходовых соревнований;

2.7. в ходе стендовой оценки моделей производится измерение ватерлинии, которая должна быть обозначена у каждой яхты, взвешивание модели и измерение площади парусов.

3. Допустимые отклонения от прототипа

3.1 Увеличение осадки максимум до 150 % в классе NSS-A и NSS-B, максимум до 200 % в классе NSS-C и 120% в классе NSS-D (100% = выше пересчитанной в масштабе осадки оригинала). При постройке модели с выдвижным килем за 100% осадки считается осадка со стабилизатором в случае, если его величина, форма и положение полностью соответствуют оригиналу, а киль радиоуправляем. На швертботе шверт выполняет роль прочного киля. Ограничения при допустимом выдвижном киле не относятся к швертботу. Увеличение осадки модели может быть реализовано при помощи дополнительного киля, а также изменением подводной части корабля. Максимально допустимая толщина дополнительного киля не может превышать 5% максимальной ширины корпуса. Минимальная допустимая толщина выдвижного киля составляет 1/3 минимально допустимой толщины выдвижного киля.
3.2. Разрешен дополнительный внешний балласт («Свинцовая бомба»)

3.3 Площадь пера руля может быть увеличена, учитывая максимально допустимую осадку. 
3.4 Шкот-тали могут убираться. Шкоты могут крепиться посредством S-образных крючков или каким-либо другим быстродействующим механизмом на утке или нагеле. 

3.5. Радиоантенна может быть частью такелажа.

3.6. Внутреннее устройство корабля может быть вынуто из корабля.

3.7. Допускается кранец на форштевне или на ноке бушприта (утлегаря).

4. Требования к проведению ходовых соревнований
4.1. Единственный допустимый движитель в этом классе – парус (даже при наличии у прототипа вспомогательного мотора). При наличии такого вспомогательного двигателя, он должен быть  отключен во время участия в этих соревнованиях. При этом судьи должны иметь возможность проверить это визуально. Отключение цепей управления двигателем с помощью радиопередатчика или их шунтирование не считается ясным и подконтрольным отключением двигателя.
4.2. На гоночной дистанции модель должна быть оснащена парусами того же типа, которые оценивались во время стендовой оценки. Исключительно, парусность может приспосабливаться к силе ветра. Допустимы зарифление, снятие парусов или замена их на меньшие в рамках заявленного типа паруса. На модели во время гонки должен оставаться, по крайней мере, один не зарифленный парус, определяющий класс. 
4.3. Каждый участник соревнований обязан иметь, по меньшей мере, три комплекта кварцев различной частоты, из которых организатор соревнований устанавливает рабочую частоту передатчика участника во время гонки. Невыполнение этого условия ведет к дисквалификации участника.
4.4. В ходе соревнований проводится не менее три гонки. Продолжительность гонки должна составлять один час (60 минут). 

4.5. Время гонки может быть изменено старшим судьей старта и доведено до сведения спортсменов не менее чем за тридцать минут до начала гонки. 

4.6. Количество кругов в гонке определяется по времени первого круга, пройденного лидером гонки: время гонки делится на время первого круга лидера. Старший судья старта может уменьшить количество кругов на 20%. 
4.7. В случае проведения совместной гонки различных классов, разных возрастных групп количество кругов для каждого класса и каждой возрастной группы определяется раздельно. 

4.8. Не менее чем за тридцать минут до начала гонки старший судья старта проводит инструктаж спортсменов, принимающих участие в этой гонке: дистанция и ее прохождение, основные правила схождения и расхождения яхт, время гонки, форма и вид штрафов.  Сверка кварцев и каналов проводится непосредственно перед стартом.

5. Правила ведения ходовых соревнований (гонок)

5.1. Дистанция ставится в форме треугольника или ромба, направление движения по которому определяет старший судья старта, таким образом, чтобы все курсы шли на ветру. Старший судья определяет зону спуска моделей на воду, стартовую зону.
5.2. В объявленное старшим судьей старта время начала гонки объявляется трехминутное подготовительное время, в течение которого все яхты должны быть спущены на воду. По истечению трех минут объявляется предстартовая минута, во время которой нельзя касаться яхты. Ни одна яхты не должна пересекать линию старта и ее продолжения. 

5.3. Модель, не спущенная на воду в течение подготовительного времени, ожидает старт на берегу. После команды «старт»  яхта может быть спущена на воду и стартовать. 

5.4. Яхта, совершившая фальстарт, должна вернуться в стартовую зону, правильно стартовать и выполнить штрафной разворот на 360 градусов, не мешая никому из участников гонки.

5.5. С момента спуска моделей на воду, модели находятся в гонке и на них распространяются все правила расхождения яхт раздела 6 Правил. Яхта, нарушавшая правила, штрафуется и отрабатывает штраф после команды «старт». 
5.6. Стартовая минута объявляется старшим судьей старта каждый 10 секунд (50-40-30 и т.д), а последние 10 сек: 9-8-7-6-5-4-3-2- старт.

5.7. Касания буя не наказывается штрафом.

5.8. Штрафы налагаются старшим судьей старта и не оспариваются. 

- один полный круг вокруг своей оси (поворот на 360 градусов) за нарушение пунктов 6 раздела Правил, при повторном нарушении может быть назначен штраф в два полных круга вокруг своей оси (поворот на 720 градусов). 

- за грубое нарушение правил, повлекших к выбыванию потерпевшей модели из гонки, яхта дисквалифицируется на данную гонку (последнее место в этой гонке),

- за систематические грубые  нарушение яхта дисквалифицируется на все гонки (последнее место в итоговой таблице).

Штрафной поворот на 360 градусов должен быть исполнен сразу же после решения старшего судьи старта, не создавая помех и опасных ситуаций, на стороне нарушения правил. При повторном нарушении может быть назначен штраф поворотом на 720 градусов или дисквалификацией участника. 
5.9. Яхте, терпящей бедствие, севшей на мель, потерявшей управление и т.п., может быть оказана помощь спортсменом или его помощником. 

5.10. После оказания помощи яхте, по согласованию со старшим судьей старта модель может продолжить гонку с места, с которого она была извлечена (способ доставки яхты определяет старший судья старта)

511. После окончания заданного времени гонки, старшим судьей старта может быть прибавлено время из расчета: 
5.11.1 модели, находящиеся на последнем кругу, должны финишировать,

5.11.2. остальные модели могут завершить начатый круг  в прибавленное время,

5.11.3. прибавленное время должно быть примерно равно 10% заданного времени гонки,

5.11.4. решение о завершении общего времени гонки принимается старшим судьей старта,

5.11.5. время последней финишировавшей модели становится базой для расчета судейского времени  для всех моделей, участвовавших в гонке.

5.12. Судейское время гонки для каждой модели высчитывается по следующей формуле:

Тг*nб/nмод – (Тг – Тфакт)

Тг  - время гонки (выраженное в секундах)

nб – базовое количество кругов в гонке
nмод – количество кругов, пройденное моделью; 
Тфакт  - время за которое модель прошла nмод (выражается  в секундах). 
6. Правила расхождения яхт

6.1. Яхта имеет право дороги, если другая яхта обязана сторониться (уступать дорогу). Однако некоторые пункты правил разделов 6.2; 6.3; 6.4 ограничивают действия яхты, имеющей право дороги.
6.1.1 на противоположных  галсах 

когда яхты находятся на противоположных галсах, то яхта, находящаяся на левом галсе, должна сторониться (уступать дорогу) яхты (яхте), находящейся на правом галсе; 

6.1.2. на одном галсе, связаны, 

когда яхты находятся на одном галсе и связаны, то наветренная яхта должна сторониться (уступать дорогу) подветренной яхты (яхте); 

6.1.3. на одном галсе, не связаны 

когда яхты находятся на одном галсе и не связаны, то яхта, находящаяся чисто позади, должна сторониться (уступать дорогу) яхты (яхте), находящейся чисто впереди;

6.1.4. во время поворота оверштаг 

после того, как яхта прошла положение левентик, она должна сторониться (уступать дорогу) других яхт (другим яхтам), пока не окажется на курсе гоночный бейдевинд; 

В течение этого периода пункты правил 6.1.1, 6.1.2, 6.1.3 не применяются. Если две яхты одновременно подпадают под это правило, то сторониться (уступать дорогу) должна та из них, которая находится с левой стороны другой яхты или позади нее. 
6.2. общие ограничения:

6.2.1 яхта должна избегать касаний
яхта должна избегать касаний с другой яхтой, если это разумно возможно.

Однако яхта, имеющая право дороги или право на место:

6.2.1.1 не обязана предпринимать действия для избежания касания пока не станет ясно, что другая яхта не сторонится (уступает дорогу) или не предоставляет место;

6.2.1.2. не должна быть наказана по этому правилу, если в результате касания не нанесен ущерб и не пострадал человек.
6.2.2. яхта получившая право дороги (когда яхта получает право дороги, то в начальный момент она должна предоставить другой яхте место, чтобы та могла сторониться (уступать дорогу), если только яхта не получает право дороги из-за действий другой яхты); 

6.2.3. изменение курса: 
6.2.3.1 когда яхта, имеющая право дороги, изменяет курс, то она должна предоставить другой яхте место, чтобы та могла сторониться (уступить дорогу); 

6.2.3.2. дополнительно, когда после сигнала "Старт открыт" яхта, находящаяся на левом галсе, сторонится (уступает дорогу) яхты (яхте), находящейся на правом галсе, так, чтобы пройти позади нее, то яхта, находящаяся на правом галсе, не должна изменять курс, если в результате этого яхта, находящаяся на левом галсе, была бы вынуждена немедленно изменить курс, чтобы продолжать сторониться (уступать дорогу).
6.2.4. на одном галсе, надлежащий курс:

6.2.4.1. яхта, находившаяся чисто позади и оказавшаяся связанной на расстоянии, не большем двух длин своего корпуса, с подветренной стороны с другой яхтой на том же галсе, не должна идти под парусом выше своего надлежащего курса пока они остаются связанными и на расстоянии не больше указанного. Это ограничение не действует, если, идя выше надлежащего курса, такая яхта сразу оказывается позади другой яхты или если связанность устанавливается в период, когда по правилу п.6.1.4  наветренная яхта обязана сторониться (уступать дорогу).
6.2.4.2. пока яхта находится на расстоянии меньше двух длин своего корпуса от подветренной яхты или яхты, находящейся чисто позади и держащей курс на проход с ее подветренной стороны, она не должна идти ниже своего надлежащего курса. Это ограничение не действует, если яхта делает поворот фордевинд, а также, если яхты идут в лавировку.
6.3. У знаков и препятствий:

Если правило Раздела 6.3 противоречит какому-либо правилу Раздела 6.1 или 6.2, то правило Раздела 6.3. имеет преимущество.

6.3.1 огибание и прохождение знаков и препятствий

В правиле 6.3.1 термин "место" означает место, необходимое внутренней яхте для того, чтобы обогнуть знак или препятствие или пройти между ним и наружной яхтой, включая место для выполнения поворота оверштаг или фордевинд, когда такой поворот является нормальной частью маневра по огибанию или прохождению.
6.3.1.1 когда применяется это правило: правило применяется, когда яхты приготовились обогнуть или пройти знак, который они должны оставить с одной стороны, или обогнуть или пройти препятствие с одной и той же стороны и до момента, когда они прошли его. Однако это правило не применяется:

6.3.1.1.1. у стартового знака, окруженного свободной водой, или его якорного каната с момента, когда яхты приближаются к ним, чтобы стартовать, и до момента, когда они прошли их;

6.3.1.1.2. или к яхтам, находящимся на противоположных галсах, когда они идут в лавировку или когда для одной из них, но не обеих, надлежащим курсом для огибания или прохождения знака или препятствия является поворот оверштаг.

6.3.1.2. Предоставить место; сторониться (уступать дорогу)
6.3.1.2.1 яхты связаны – основное правило 
когда яхты связаны, то наружная яхта должна дать место внутренней яхте для огибания или прохождения знака или препятствия; и если внутренняя яхта имеет право дороги, то наружная яхта должна еще сторониться (уступать дорогу). 
6.3.1.2.2. яхты связаны до зоны двух линий 
если яхты были связаны до того, как какая-либо из них достигла зоны двух длин, и связанность была прекращена после того, как одна из них достигла этой зоны, то яхта, которая была наружной, обязана продолжать предоставлять другой яхте место. Если наружная яхта оказывается чисто позади или становится связанной изнутри, то она не имеет права на место и должна сторониться (уступать дорогу).

6.3.1.2.3. яхты не связаны до зоны двух длин 
если яхта находилась чисто впереди, когда она достигла зоны двух длин, то яхта, находившаяся в этот момент чисто позади, должна затем сторониться (уступать дорогу). Если яхта, находившаяся чисто позади, оказывается связанной снаружи с другой яхтой, то она должна еще предоставить внутренней яхте место. Если яхта, находившаяся чисто позади, оказывается связанной с внутренней стороны с другой яхтой, то она не имеет права на место. Если яхта, находившаяся чисто впереди, проходит положение левентик, то правило 6.3.1.2.3 больше не применяется и остается неприменяемым).

6.3.1.2.4. изменение курса для огибания или прохождения 
когда после сигнала "Старт открыт" правило 6.3.1 применяется к двум яхтам, и имеющая право дороги яхта изменяет курс, чтобы обогнуть или пройти знак, то правило 6.2.3.1 не применяется относительно нее и другой яхты;
6.3.1.2.5. действительность связанности 
если имеются разумные сомнения в том, своевременно установлена или прекращена связанность, то следует считать, что не своевременно. Если наружная яхта не имеет возможности предоставить место в момент установления связанности, то правила 6.3.1.2.1 и 6.3.1.2.2. не применяются.

6.3.1.3. поворот оверштаг у знака 

если две яхты на противоположных галсах приближались к знаку, и одна из них заканчивает поворот оверштаг в зоне двух длин, а другая выходит на знак без поворота, то правило 6.3.1.2.1 не применяется. 
Яхта, сделавшая поворот:

- не должна вынуждать другую яхту идти круче гоночного бейдевинда, чтобы избежать ее, или препятствовать другой яхте пройти знак;

- должна предоставить место, если другая яхта установит связанность с внутренней стороны; в этом случае правило 6.2.2.  не применяется.) 

6.3.1.4. поворот фордевинд 
когда внутренней связанной яхте, имеющей право дороги, необходимо сделать поворот фордевинд у знака или препятствия, чтобы лечь на надлежащий курс, то пока яхта не сделает поворот, она не должна отходить от знака или препятствия дальше, чем это необходимо, чтобы лечь на этот курс.

6.3.1.5. прохождение препятствий большой протяженностью 
в то время, когда яхты проходят препятствие большой протяженности, правила 6.3.1.2.2 и 6.3.1.2.3 не применяются. Яхта, находившаяся чисто позади и устанавливающая связанность с внутренней стороны, имеет право на место для прохода между другой яхтой и препятствием, только если в момент установления связанности имеется для этого место. Если этого нет, она не имеет права на место и должна сторониться (уступать дорогу).
6.3.2. Место для поворота оверштаг от препятствия

6.3.2.1. когда яхта приближается к препятствию, идя курсом гоночный бейдевинд или круче, то она имеет право окликом потребовать место для поворота оверштаг и расхождения с другой яхтой, находящейся на том же галсе. Однако она не должна делать оклик, если только безопасность плавания не вынуждает ее существенно изменить курс, чтобы избежать препятствия. До поворота она должна дать окликнутой яхте время на ответные действия. Окликнутая яхта должна:

- или сделать поворот оверштаг как можно скорее, и в этом случае окликнувшая яхта должна тоже сделать поворот оверштаг как можно скорее;

- или немедленно ответить: "Поворачивайте", и в этом случае окликнувшая яхта должна как можно скорее сделать поворот оверштаг, а окликнутая яхта должна предоставить место; правила 6.1.1 и 6.1.4 не применяются.

6.3.2.2.  Правило  6.3.2.1. не применяется у стартового знака, окруженного свободной водой, или его якорного каната с момента, когда яхты приближаются к ним, чтобы стартовать, и до момента, когда они прошли их, а также у знака, на который окликнутая яхта может выйти без поворота. Когда применяется правило 6.3.2.1, правило 6.2.1.1 не применяется.

6.4. Другие правила.

Когда к двум яхтам применяется правило 6.4.1 или 6.4.2, то правила Раздела 6.1 не применяются

6.4.1 ошибки на старте, штрафные обороты, движения задним ходом:

6.4.1.1 Яхта, идущая под парусом к предстартовой стороне стартовой линии или ее продолжений после сигнала "Старт открыт" для нее, чтобы стартовать, должна сторониться (уступать дорогу) яхты (яхте), которая этого маневра не делает, до момента, пока не окажется полностью на предстартовой стороне.

6.4.1.2.  Яхта, выполняющая штрафные обороты, должна сторониться (уступать дорогу) яхты (яхте), не делающей таких оборотов.

6.4.1.3. Яхта, движущаяся задним ходом за счет обратной работы какого-либо паруса, должна сторониться (уступать дорогу) яхты (яхте), не делающей этого.

6.4.2 яхта должна сторониться другой яхты, которая опрокинулась или еще не управляется после опрокидывания, или стоит на мели. Яхта считается опрокинувшейся, когда топ ее мачты находится в воде. 

6.4.3. помехи другим яхтам 

6.4.3.1.  если это разумно возможно, то яхта, не участвующая в гонке, не должна создавать помех яхте, находящейся в гонке.

6.4.3.2. яхта не должна изменять курс, если ее единственной целью является помеха яхте, выполняющей наказание оборотом или находящейся на другом участке или круге дистанции

6.5 Основные определения, используемые в разделе 6: 
6.5.1 Знак - любой указанный при предстартовом инструктаже объект, который яхта должна пройти с предписанной стороны.  Якорный канат и любые предметы, случайно или временно прикрепленные к такому объекту, не считаются частью знака. 

6.5.2. Зона двух длин - пространство вокруг знака или препятствия, в пределах двух длин корпуса яхты, ближайшей к этому знаку или препятствию. 

6.5.3. Место — это пространство, необходимое яхте для маневрирования без задержки в соответствии с хорошей практикой в существующих условиях. 

6.5.4. Надлежащий курс – любой курс, которым яхта могла бы идти под парусом к финишу как можно быстрее (в отсутствии других яхт, о которых речь идет в правилах, использующих этот термин). До сигнала старт надлежащего курса для яхты не существует. 

6.5.5. Подветренная сторона яхты — это сторона, противоположная той, на которую дует ветер, или которая была противоположной до того, как яхта оказалась в положении левентик. Однако, если яхта идет чистым фордевиндом или чужим галсом, то подветренной стороной считается сторона, на которой находится ее грот. Другая сторона яхты — наветренная. Когда две яхты находятся на одном и том же галсе и связаны, то подветренной считают ту яхту, которая находится на подветренной стороне другой яхты. Другая яхта является наветренной. 

6.5.6.  Уступить дорогу – яхта уступает дорогу другой яхте, если та может идти под парусом своим курсом и не вынуждена предпринимать действий с тем, чтобы сторониться первой яхты. Когда яхты находятся одним курсом 

7. Определение результата.

7.1. Результат спортсмена определяется по судейскому времени модели, посчитанного в соответствии с п. 5.12 (в секундах) умноженное на гандикап модели, посчитанный по формуле, приведенной ниже:  
7.2. В каждой гонке спортсмен за занятое место им место получает очки: 

1 – 100 очков,

Остальные очки рассчитываются по формуле: 

О.сп. = 100*Р сп./ Р. 1 места

7.3. Результат гонки и места должны быть объявлены до начала следующей гонки.
7.4. Общий результат спортсмена определяется по наибольшей сумме очков в двух лучших  гонках из трех. В случае равенства очков по сумме двух гонок берется результат гонки не вошедший в подсчет очков. В случае и этого равенства  - учитывается гандикап (приоритет отдается меньшему гандикапу).
� Правила расхождения яхт приведен в соответствии с действующими Правилами Парусных гонок 2005-2008.
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